La historia del ramal ferroviario -

|
La Portefia 5
enem rq u,za El Ferrocarril Oeste de Buenos g : - g El ramal y sus estaciones Conexiones fluviales
Aires (FCO), inaugurado el 29 : o] L 1

de agosto de 1857, fue el

La red ferroviaria de Argentina en la década del 50 llego a tener una extension de 43.941 km de primero construido en territorio —¢@ Ferrobarcos en Zarate

lineas férreas sencillas y dobles. Entre 1946 y 1948 dichos ramales fueron estatizados y recibieron argentino y el iniciador de la ‘ El15de ”;arzo de 1908 fge
nombres de proceres argentinos. La linea del ferrocarril General Urquiza, que arriba a Misiones en extensa red ferroviaria que se Posadas g ;Jer;rt(;;:rcgscargas
1912, se formd a partir de la fusién de varias empresas y recorridos preexistentes a lo largo del fg‘c":fr:‘i't‘;f‘a”fas gg:tzzzs'ftae - Apstoles ¥ (feryBoats) entrellbsenbE R e
camino que unia Buenos Aires con Misiones. Tuvo momentos de gran esplendor, con pueblos que encargada de realizar el Virasoro ‘ de Puerto Ibicuy, en el rio Parana
crecieron junto a sus vias, y a fines de los 80, un triste ocaso para el olvido. primer viaje. . } Ibicuy, y Zarate en el rio Parané de

i
Alvear oo Buenos Aires, que habian firmado

un convenio de trafico comun.

La Cruz

las Palmas, conectando los
) ferrocarriles Entre Rios y Central
| e

Paso de los Libres

1880

Aumento exponencial
En la década de 1880, el sistema
ferroviario argentino vivia un aumento El recorrido por la Mesopotamia Chajari
exponencial de su alcance, conectando Sus vias parten de la estacion Federico Lacroze, en el barrio
puntos histéricamente aislados, con una portefio de Chacarita, y discurren por las provincias de
via de comunicacion efectiva y eficiente. Buenos Aires, Entre Rios, Corrientes y Misiones, atravesando
para ello el monumental Complejo Ferrovial Zarate-Brazo
Largo sobre el rio Parana.

Monte Caseros

Mocoreta

Concordia

1873

Monte Caseros
Concordia habia sido

Villaguay

unida a la ciudad 1890 Basavilbaso ’ )
correntina de Monte ® Ct’)mplejo ferrovial
Caseros, en 1873, por El nexo hacia el sur desde Zarate-Brazo Largo
otra empresa entrerriana Basavilbaso seria la I Las obras se iniciaron en 1972.
denominada Ferrocarril estacion de Urdinarrain, Enrique Carhé Amb'o.s puentes disefiados por
Argentino del Este. construida unos afos Fabrizio de Miranda fueron
habilitados al transito el 14 de
antes, en 1890. = ;
K Zarate diciembre de 1977, finalizando
N 1887 g En 1901 nuestro Villaguay y Concordia el servicio de los seis :
De vias y trochas pais tenia a lo largo de Para ese afo, el - ferrobarcos desde Puerto Ibicuy.
En 1887 se construyo la gran parte del territorio, Ferrocarril de Entre Rios 2
George Stephenson estacion Basavilbaso, 0 16.907 km de vias férreas. unia los pueblos de Federico Lacroze : 3
=9 Conggcido cgmo el padre de los parte del recorrido que Pero alin éstas no tocaban Villaguay y Concordia. ; —®  Conexion con Paraguay
ferrocarriles, disefi6 la primera linea unia el puerto en el rio - suelo misionero, los trabajos Luego, de‘norte asur se Zaratel a0 Earco _EI 20 de octubre de 191 3 fue
ferroviaria moderna Parana de las estaciones de la compania britanica fueron uniendo con las ) s p inaugurada la conexion con
i 4 de Bajada Grande, en la habian llegado hasta estaciones ya El complejo ferrovial comprendia Paraguay mediante ferrobarcos
(Liverpool-Manchester, 1830). : J 2 . , . . . los dos puentes, los accesos hacia del il Nord
También es el creador del ancho de ciudad de Paran4, con la Ferrocarril Rural Santo Tomé. construidas para otros Esta ultima estacidon éstos y el tramo de ruta que los e Ferljocarl’l Nor e.St’e N
via de 1.435 mm (4 pies 8 1/2 de Concepcion del La provincia de ramales. 1906 era parte del camino de - o Ui B ﬁl’genzno que permlltlan VI?;IJaIr
4 \ : ; i i asta Asuncion por las vias de
pulgadas), conocido como ancho Uruguay, sobre el rio B:f::rsrc?clgiiiﬂgjre;? ficles qL:je clgt\ectaga an ell Talavera. Los viaductos son muy Farraaae CentrF;I del Paraguay
de via estandar. Sin embargo, otra Uruguay. i ¥ El Ferrocarril Central puerio de ibicuy, aonde e similares entre si en su disefio, con ] biar d -
; ; ; : que en 1897 fue 1 ferry trasladaba por rio 2 sin cambiar de vagon. Se
serie de circunstancias potenciaron g Entre 1901y 1904 Entrerriano . dos tramos en cada sentido para ;
y P los f
; ; . declarado nacional. ” los vagones provenientes destinaron los ferrobarcos
la existencia de una diversidad de hubo una construye la estacién ; el transporte automotor. E iel R Meifa v R
anchos de via. interrupcion en los Enrique Carbo. del Ferrocarril Central PRl il SR e
La linea desde Monte trabajos a causa de las de Buenos Aires. Saenz Pena.
- - - Caseros llega a Santo dificultades que i io
Elancho de via, tamb_len conocido como Tomé en 1902y bajo la ofrecia el terreno. Luego de la inauguracion
trocha, es la distancia entre las caras 6rbita de la empresa del puente San Roque
internas de los carriles, medida 14 mm Ferrocarril del - Gonzdlez de Santa Cruz el
por debajo del plano de rodadura en Nordeste Argentino. 19 11 9de abril de 1990, se da
alineacion recta. 19 O 6 por finalizado el servicio
Tuvo que esperarse de los dos ferrobarcos.
—@ Variedad de trochas El cierre Buenos Alres- Entre Rios lhast§ 1?|1 1 para que
A comienzos del siglo XXI Transferido a la Sociedad &6 wak gk @ )
habia del orden deg1 3 Eniaegsipdeliatdcon kL eyideReTomadelE tago Anénima Ferrocarril Central de Gobernador Virasoro, —@  Pasodelos Libres-Uruguayana
3 s i - concluia un ciclo histérico en la Argentina. Ferrocarriles ; 2 2 Corri E bre de 1945 f
millones de kilémetros de vias : : e Buenos Aires, ese mismo afio < SUUSUED UEERLlEE e
Argentinos fue declarada como "sujeta a privatizacion”. 4 p i dal i6 I
en todo el mundo, de las que " el g : esta empresa concreto un inaugurada la conexion con la
b 4 Ramal que para, ramal que cierra”, dijo el presidente . s Viacio Fé do Rio Grand
720.000 km (55%) eran de P . convenio con el Ferrocarril iacao Ferrea do Rio Grande
I.1 3 3 Elbal ez iy et s e Ee e Taes Central Entrerriano para unir sus ’ Alla quedd su construccion do Sul de Brasil sobre el
BRI unos, 385.000 1990, numerosas localidades del pais quedaron aisladas. Ul q fiente Intemnar ol
km (30%) eran de via anchay ramales por medio de ferryboats. estancada por problemas M .
unos 207.000 km (15%) eran La vuelta De este modo se unian las vias técnicos y financieros. Agustin P, Justo—thuho Vargas
de via angosta. entre Buenos Aires y Entre Rios. s entre Paso de los Libres y
Luego de 10 afios de ausencia, el 27 de septiembre llega La empresa Ferrocarril Uruguayana.
LI Lo El Gran Capitan a Posadas en un viaje exploratorio. Central Entrerriano -l-
(1.000 mm) gur e en nuestro EETAAEOEE T | i I [ seh I e St o Recién en 1909 los traba'c;s- :
ais en 1870 (Fegr;rocarril T P e n las vias llegan a A| 6;toles- ) Desde este punto
gentral del Norte y Ferrocarril 20izHios CtorgadaiponlajprovinciadsiConfent s mntre e fas Zsemaosras ?e deb'a': ala su avance fue mas
de Santa Fe ost)ézriormente AU Al s AR el e s Il iy dificultad en el trazaldo delas acelerado. Pendian sobre
o i frecuencias semanales, con un tiempo de viaje de no Infografia: José Omar Ortiz. Editor Gréfico. oortiz@elterritorio.com.ar = . ' I Afa ingl ) 1
el Ferrocarril Argentino del 9 < vias sobre la irregular &) el pEIeE) TglEss), A 19121 b
JEPHNO, menos de 30 horas (debido al mal estado de las vias). Fuentes consultadas: www.misioneshistoria.com.ar / www.ferrocentralsa.com.ar 5 9 d poseedora de la concesién si es que para 1912 las vias tocaban
Norte), cuando ya existian topografia. B q Apéstoles y ese mismo afio llegaron a la
vinculaciones d.e trocha an_cha :r::ﬁ;rl?é:?eeir]czz:tsrati ) Estacion Posadas, que ya estaba construida
entre Buenos Aires y Rosario, L. ) = - o las demoras y terminada en toda su perfeccién.
Villa Maria, Cordoba, etc. De adquisiciones y préceres : o :

—@ Latrocha ancha
(1.676 mm). En el siglo XIX era ‘ ‘

sinbnimo de mayor peso por eje
y mayor velocidad. Aunque hoy 1947 1948
en dia es relativo.

1949 1951 Posadas

. El gobierno nacional firmo el El Estado tomo formal posesion de ambos El Estado nacional tomo posesion Los 209 km de trocha de 0,600 m del
Actualmente, CanI todala carga convenio de adquisicién de los ferrocarriles y dispuso una reestructuracion del Ferrocarril Central de Buenos Ferrocarril Provincial de Corrientes, ,
transportada en ferrocarriles en ferrocarriles de capital britanico total del sistema ferroviario nacional. A Aires y anexé su red al de las lineas conocido como Ferrocarril Econémico £ d > ol aislami Vi el
nuestro pais se transporta por la y g , . q q n marzo de 1912, el aislamiento en que vivia el entonces
. que operaban en el pais, partir de ese momento, las nuevas lineas mesopotamicas, con lo cual el Correntino, fueron transferidos al o ional d S, I del
trocha ancha yes la que utilizan aa ; . A q o 2 territorio nacional desaparecio. La locomotora de
L adquiriendo entre ellos al llevarian nombres de préceres. En el caso Ferrocarril Nacional General Estado nacional y en 1952 quedé ; R A

la mayoria de nuestros trenes de . , . P . . : A ferrocarril NEA hizo oir el silbato de la maquina, al llegar

2 Ferrocarril Entre Rios y al de los ferrocarriles mesopotdmicos, fueron Urquiza ganaba un acceso a integrado en el Ferrocarril Nacional por primera vez a Posadas. Suprimiendo o acortando las
carga, pasajeros suburbanos y Ferrocarril Nordeste Argentino. unificados y rebautizados como Ferrocarril Buenos Aires. General Urquiza. Esta linea fue y

distancias, ligaba a Posadas con Buenos Aires,
reduciendo el tiempo del viaje a 36 horas.

de larga distancia.

Nacional General Urquiza (FCNGU). clausurada el 1 de noviembre de 1969.




